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1. Introducere

Romania ocupd, de ani de zile, un loc de frunte
in clasamentul tragic al frecventei accidentelor
rutiere soldate cu pagube materiale si/sau vatamari
corporale la nivelul Uniunii Europene. Statisticile
arata ca accidentele rutiere reprezinta unul dintre
riscurile la care romanii sunt expusi cel mai mult.
Conform datelor Inspectoratului General al Politiei
Romaéne, in anul 2022, la nivel national, au fost
inregistrate 4.711 accidente grave, soldate cu
decesul a 1.634 de persoane si ranirea grava a altor
3.685, ceea ce indica o medie zilnica de aproape
13 accidente rutiere grave. Astfel, rata deceselor
cauzate de accidente rutiere Tnregistrata in
Romaénia este de 86 la un milion de locuitori,
fata de 46 cat este media europeana. Tot datele
oficiale ne arata cd, In tara noastra, in fiecare an,
din fiecare 100 de masini Tnmatriculate, cel putin
6 produc accidente in trafic soldate cu pagube
materiale sau vatamari corporale si decese. Aceste
date devin si mai ingrijoratoare atunci cand ne
uitdm catre alte tari europene. in Polonia, la fiecare
100 de masiniinmatriculate, 3 produceau accidente
in trafic soldate cu pagube materiale sau vatamari
corporale si decese. in Cehia, frecventa inregistratd
era de 2,7%, in Bulgaria - 4,08%, in Slovacia - de
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3,88%, iar in Croatia, mai putin de 2 masini din
100 inmatriculate produceau accidente, conform
datelor UNSAR.

Planul National de Redresare si Rezilienta prevede
o serie de jaloane si tinte care vizeaza cresterea
sigurantei rutiere. Ca parte a PNRR, prin Strategia
Nationala privind Siguranta Rutiera pentru
perioada 2022-2030, Guvernul si-a asumat
reducerea cu 50%, panain anul 2030, comparativ
cu anul 2019, a numarului persoanelor decedate
si cu 50% a numarului persoanelor ranite gravin
urma producerii accidentelor rutiere.

Coalitia pentru Siguranta Rutiera (in continuare
CSR sau Codlitia) este un demers extins la nivel
national - un “proiect de tara”, cu potentialul de a
coaliza n jurul sau cat mai multi parteneri, alaturi
de care sa putem dezvolta politici publice si proiecte
in parteneriat public-privat, care sa vina Th sprijinul
obiectivului asumat de Romania.

Prezentul document a fost conceput ca
un demers de agregare a initiativelor si a
propunerilor membrilor fondatori ai Coalitiei.
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2. Viziune

Pornind de la documente strategice la nivel
international, precum Obiectivele de Dezvoltare
Durabila ale Organizatiei Natiunilor Unite, la
nivel european, urmarind tintele Tnscrise in
Viziunea Zero 2050 a Comisiei Europene (zero
decese cauzate de accidente rutiere pana in
2050), dar si la nivel national, prin alinierea
demersurilor noastre cu Strategia Nationala
privind Siguranta Rutiera 2022 - 2030 adoptata
de Guvernul Romaéniei, Carta Alba privind
siguranta rutiera, document inspirat din bunele
practici europene, concretizeaza angajamentul
ferm al Coalitiei pentru Siguranta Rutiera
pentru reducerea numarului de victime ale
accidentelor auto.

Scopul ei fundamental este
de a stabili un set integrat

si cuprinzator de masuri

si de actiuni pe termen
mediu si lung in domeniul
transportului si circulatiei
rutiere, menite sa asigure
cresterea nivelului de
siguranta pe soselele din
Romania, la nivel national,
tinand cont si de categoriile
vulnerabile de participanti la
trafic precum conducatorii
de motociclete, biciclistii si
pietonii.

Acest deziderat se realizeaza Tn mod proactiv
printr-un cadru legislativ precis, printr-un regim
strict de inspectii de siguranta, sondaje si alte

activitati de aplicare si de monitorizare pentru
a se asigura cd standardele prescrise sunt

indeplinite si mentinute.

Prin urmare, Carta Alba este un document
strategic regrupand potentiale proiecte,
campanii si propuneri de politici publice cu
scopul de a se adresa problemelor cu care
se confrunta Tn prezent siguranta rutiera,
reprezentand un sprijin din partea membrilor
CSR cu experienta practica specifica in domeniul
sigurantei rutiere in implementarea Strategiei
Nationale privind Siguranta Rutiera 2022-2030,
intrucatsiguranta rutiera este oresponsabilitate
comuna a tuturor actorilor care participa la
dinamica traficului auto din Romania.

Tn m&sura In care demersurile Coalitiei pentru
Siguranta Rutiera vor deveni din ce In ce mai
cunoscute, iar impactul lor va fi din ce in ce
mai percutant, Coalitia va prezenta periodic

rezultatele obtinute dupa implementarea
proiectelor, in comparatie cu perioadele
anterioare, pentru a arata importanta si

necesitatea actiunilor in aceasta directie.
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3. Misiune si obiective imediate

Coalitia pentru Siguranta Rutiera trebuie
sa contribuie in mod direct la reducerea
semnificativda a numarului de accidente
pe soselele din Romania. Prin proiecte si
propuneri de politici publice, ne propunem
sa ajutam la reducerea cu 50%, pana in anul
2030, comparativ cu anul 2019, a numarului
persoanelor decedate si cu 50% a numarului
persoanelor ranite grav in urma producerii
accidentelor rutiere.

Obiective 2023

Initierea demersurilor pentru decretarea
prin lege a SAPTAMANII SIGURANTEI RUTIERE
Pregdtirea si promovarea unui demers ce va
avea ca rezultat decretarea prin lege a unei
Saptamani a Sigurantei Rutiere, fundamentata
pe nevoia de educare a populatiei In spiritul unei
responsabilitati colective pentru a reduce nivelul
accidentelor rutiere grave.

Manifestarile publice si simpozioanele organizate
in marja acestei saptamani vor face cu atat mai

cunoscutaromanilor necesitatea de a beneficiade
unnivelminimdeeducatierutierasideaseinteresa,
in vederea obtinerii de Tndrumare si de sfaturi,
privind masurile sustenabile pentru cresterea
nivelului de siguranta n trafic in plan national.

Demararea proiectului "ZONA LIBERA DE
ACCIDENTE RUTIERE"- Un studiu de caz ceimplica
0 colaborare intre mediul privat si structurile
publice pentru "finantarea” amenajdrii de zone
rutiere critice (nr. mare de accidente rutiere), prin
implementarea elementelor necesare pentru
sporirea sigurantei rutiere: signalistica, marcaje,
limitatoare de viteza, treceri de pietoni etc.

Ne propunem alegerea unei zone critice din
punctul de vedere al sigurantei rutiere din
Bucuresti pe care, impreuna cu parteneri
institutionali, sa o transformam Tn “zona libera
de accidente rutiere”, finantdnd implementarea
elementelor necesare pentru sporirea sigurantei
rutiere: signalisticd, marcaje, limitatoare de
viteza, treceri de pietoni etc.

+
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4. Pilonii de actiune ai CSR

Context

Avand in vedere ca siguranta rutiera necesita
actiuni concrete si coordonate pentru a atinge
obiectivul asumat, este nevoie de Tmbunatatirea
parametrilor specifici domeniului, care se poate
obtine doar cu implicarea activa a organelor de
specialitate ale administratiei publice si a altor
institutii si organizatii cu atributii de reglementare
si de aplicare a legislatiei in acest domeniu.

De aceea, unul dintre demersurile care
trebuie puse Tn practica este reactivarea
Consiliului Interministerial pentru Siguranta
Rutiera, prin actualizarea institutiilor
participante. Functionand in baza Hotararii
Guvernului nr. 437/1995 privind infiintarea

Consiliului  Interministerial pentru Siguranta
Rutiera, act normativ modificat prin Hotararea
Guvernului nr. 901 din 20 august 2008, C.I.S.R.
este organul consultativ al Guvernului, fara
personalitate juridica, care asigura conceptia
de ansamblu si coordonarea pe plan national
a activitatilor privind Tmbunatatirea sigurantei
rutiere, desfasurate de organele de specialitate
ale administratiei publice si de alte institutii
si organizatii cu atributii Tn aceste domenii, si
evaluarea politicilor publice privind siguranta
rutiera. Activitatea curenta a C.I.S.R. este condusa
de Ministrul Transporturilor, avand calitatea
de Presedinte, iar Prim-ministrul coordoneaza
activitatea C.I.S.R.

Printre membrii C.I.S.R. se numara institutii publice si organizatii din mediul asociativ,
enumerate mai jos pornind de la denumirea de la momentul constituirii, prin act normativ a
Comitetului, si a caror apartenenta trebuie confirmata cu ocazia acestui demers, in functie

de aria de competenta actuala:

* Ministerul Transporturilor si Infrastructurii;

* Ministerul Afacerilor Interne;

* Ministerul Economiei, Antreprenoriatului si Turismului;

* Ministerul Finantelor;

* Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei;

* Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor;

*  Ministrul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei;
* Ministerul Cercetarii, Inovarii si Digitalizarii;

* Ministerul Sanatatii;
* Ministerul Educatiei;

* Reprezentantii autoritatilor administratiei publice locale ale municipiului Bucuresti;
* Reprezentanti ai structurilor asociative ale autoritatilor administratiei publice

locale, respectiv:

* Federatia Autoritatilor Locale din Romania;

* Asociatia Municipiilor din Romania;

* Asociatia Oraselor din Romania;

* Asociatia Comunelor din Romania;

* Uniunea Nationala a Consiliilor
Judetene din Romania.

Consiliul Interministerial pentru Siguranta Rutiera



Obiectivul C.I.S.R. 1l constituie asigurarea unei
conceptii de ansamblu si coordonarea pe plan
national, pe baza Strategiei nationale de siguranta
rutiera si a programului national de actiuni
prioritare pentru implementarea strategiei, a
activitatilor privind Tmbunatatirea sigurantei
rutiere, desfasurate de organele de specialitate ale
administratiei publice side alte institutii i organizatii
cu atributii In acest domeniu, elaborarea de
propuneri de acte normative, precum si elaborarea
de propuneri catre Guvern privind asigurarea si
utilizarea mijloacelor financiare necesare pentru
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realizarea programului, evaluarea politicilor publice
de siguranta rutiera si coordonarea activitatilor de
cercetare si comunicare privind siguranta rutiera.
Dupa reactivarea institutiilor si autoritatilor publice
cu competente in domeniul sigurantei rutiere,
cu actualizarea implicita a componentei C.I.S.R,
Coalitia pentru Siguranta Rutiera va stabili
proiectele si temele de importanta majora
pentru care va lucra impreuna cu mediul
public si privat deopotriva pentru a elabora, a
modifica si a implementa un cadru normativ
propice pentru demersurile Coalitiei.

Obiective 2024

a
|}

Dinamizarea activitatii Consiliului Interministerial pentru Siguranta Rutiera
Coalitia pentru Siguranta Rutiera a remarcat faptul ca activitatea C.I.S.R. trebuie
intensificata. Astfel, avand Tn vedere ca aceastda entitate nu are raspundere legala,
desi ea ar trebui sa lucreze strategic si eficient in scopul sigurantei rutiere pe soselele
din Romania, C.I.S.R. ar trebui probabil reorganizat, astfel incat sa aiba o raspundere
sporita. In plus, Ministerul Justitiei ar trebui introdus in lista institutiilor membre
C.I.S.R., intrucat acesta are atributii Tn domeniul sigurantei rutiere.

Interoperabilitatea bazelor de date intre BAAR si Politia Romana
Interoperabilitatea este baza infrastructurii digitale a Romaniei si temelia
administratiei publice de nivel european. Acest demers ar eficientiza schimbul de date
intre sistemele informatice ale celor doua entitati, ceea ce ar facilita monitorizarea
actorilor rutieri asigurati, in final fiind in beneficiul tuturor participantilor la trafic. In
plus, ar consolida informatii extrem de valoroase referitoare la cauzele accidentelor
rutiere si al comportamentului participantilor la trafic.

Campanii de informare publica asupra numarului mare de decese inregistrate
in accidente rutiere in colaborare cu institutiile si autoritatile publice de resort
Avand in vedere impactul emotional puternic pe care il au mesajele privind siguranta
rutiera, Coalitia pentru Siguranta Rutiera isi propune sa contribuie la eforturile
Inspectoratului General al Politiei Romane, cu campanii proprii de informare publica
asupra necesitatii cresterii responsabilitatii fiecarui participant la trafic.

Identificarea fondurilor europene disponibile pentru securitate rutiera
Intrucat fiecare demers al Coalitiei pentru Siguranta Rutierd trebuie acompaniat de
colaborarea institutiilor publice, dar si de eforturi financiare care sa poata asigura
sustenabilitatea proiectelor, trebuie identificate si accesate fonduri europene
destinate securitatii rutiere prin intocmirea de proiecte adecvate care ulterior sa fie
implementate de catre Coalitie.

+

+
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Obiective 2025-2026
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Educatia rutiera - Materie optionala in scoli

Siguranta rutiera trebuie sa fie considerata o prioritate nationala, fiind o problema
fundamentala pentru siguranta publica. De aceea, problema sigurantei rutiere in
Romania trebuie sa fie combatuta prin mijloace de preventie, precum educatia.
Consideram ca este util un program adresat atat prescolarilor si scolarilor, cat si
tinerilor care urmeaza sa devina soferi.

Cunoscand importanta colaborarii cu institutiile si cu autoritatile publice, Coalitia
pentru Siguranta Rutiera va milita pentru introducerea unei materii optionale in scoli
privind educatia rutiera, deoarece copiii si elevii de toate varstele trebuie sa invete
cum sa-si Tnsuseasca un comportament care sa-i mentina pe ei insisi In siguranta mai
intai ca pietoni, dar mai apoi si pe ceilalti participanti la trafic, ca soferi.

Reanalizarea modului de obtinere a permisului auto

Potrivit unui comunicat al Inspectoratului General al Politiei Romane din 10 mai 2023,
28% dintre accidentele grave din 2022 au fost cauzate de soferi cu mai putin de un
an de experienta. Astfel, ar trebui demarate actiuni pentru a ridica nivelul dificultatii
examenului auto, spre exemplu prin revenirea la probele de poligon si de conducere
de noapte.

Modificarea sistemului sanctionator pentru abaterile rutiere

Autoritatile publice au un rol fundamental atat in preventia, cat si in sanctionarea
comportamentului iresponsabil la volan care dauneaza sigurantei rutiere. De aceea,
masuri precum cresterea sanctiunilor, de la ridicarea numerelor pentru contraventii
medii, la confiscarea masinii pentru contraventii grave si infractiuni, ar putea avea un
efect disuasiv pentru participantii la trafic care nu tin cont de masurile de siguranta.
Aceastd masura este corelatda cu Tmbunatatirea procedurii de executare silita,
astfel Incat sa se imbunatateasca gradul de colectare a amenzilor acordate ih urma
abaterilor rutiere. Aceasta masura este consideratd vitald pentru consolidarea
responsabilitatii individuale si prevenirea comportamentelor care Tncalca regulile de
circulatie.



B. Bazele stiintifice

Context

Institutul National de Statistica si Politia Romana
pun la dispozitie statistici detaliate si precise
privind accidentele rutiere, actualizate trimestrial
sau anual, dupa caz. Completarea datelor statistice
disponibile cu rezultatele investigatiilor privind
cauzele imediate si factorii legati de accidentele
fatale ar genera un set extrem de bogat de date,
care ar permite factorilor de decizie, precum
si autoritatilor, sa actioneze eficient si eficace
pentru a reduce numadrul de decese si leziuni
grave cauzate de accidentele rutiere. Tn acest
sens, Romania se confrunta in prezent cu o lacuna
analitica in ceea ce priveste factorii contributivi la
accidentele rutiere fatale.

Stiinta sigurantei rutiere este cruciala, deoarece
reprezinta o modalitate eficienta de intelegere a
sigurantei sistemului si a dinamicii accidentelor.
Avand n vedere complexitatea domeniului
transportului si interactiunile dinamice ale

diferitilor sai actori, investigatia de siguranta
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a accidentelor de transport trebuie sa fie
multifatetata pentru a intelege cum s-a produs un
accident. De fapt, Prof. Sidney DEKKER, cercetator
renumit al stiintei sigurantei, identifica cinci
discipline principale, la intersectia carora:

= Stiintele sociale, care analizeaza modurile
in care societatea Intelege si reactioneaza la
amenintarea accidentelor;

= Psihologia, care explica comportamentul
actorilor inainte, in timpul si dupa accidente;

= Sanatatea publica, unde sunt identificati
factorii de context care duc la ,eroarea
umana”, vazuta ca o consecintd a problemelor
sistemice mai profunde;

= Stiintele fizice, care ofera o descriere a
proceselor fizice care duc la accidente;

» Ingineria, care ofera detalii privind actiunile
necesare pentru a reduce riscul de accidente
in ceea ce priveste probabilitatea si
consecintele.
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Obiective 2024
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Cercetare nationala cu privire la atitudinea populatiei cu privire la accidente
Coalitia pentru Siguranta Rutiera isi propune sa desfasoare o cercetare nationala
cu privire la atitudinea populatiei cu privire la accidentele auto si moto pentru a
identifica punctul de plecare in ceea ce priveste campaniile de constientizare a
publicului.

Analiza accidentologica

Studiul diverselor accidente rutiere produse de-a lungul timpului permite evaluarea
viitoarelor riscuri, dar si elaborarea unor masuri menite sa previna viitoarele
accidente rutiere. Analiza accidentelor rutiere produse Tn decursul timpului trebuie
sa reprezinte o sursa de informare si de invatare pentru a nu se repeta.

Atragerea de specialisti pe domenii de interes pentru CSR si managementul
alocarii resurselor oferite de specialisti (competente, disponibilitate, etc.) in
raport cu nevoile specifice ale unor proiecte CSR, respectand desigur principiul
aderarii voluntare.

Colaborarea multidisciplinara, abordarea profesionala, sistemica si eficienta
Initierea unui proiect de anvergura prin care autoritatile publice sunt asistate in
elaborarea siin punerea in practica a unei actiuni transversale prin care sa se puna
in miscare toate mecanismele de care dispune statul pentru a putea promova
solutii validate in materie de siguranta rutiera precum cele existente in manualul
sigurantei rutiere (PIARC). Coalitia pentru Siguranta Rutiera poate reprezenta un
sprijin, oferind know-how-ul profesionistilor in siguranta rutiera.

Obiective 2025-2026

Introducerea celorlalte discipline in analiza cauzelor accidentelor rutiere
Introducerea celorlalte discipline, precum psihologia, stiintele tehnice sau cele de
comunicare, in analiza cauzelor accidentelor, poate oferi o perspectiva de ansamblu
asupra fenomenului accidentelor rutiere, contribuind la o analiza extensiva care
ar putea edifica radacinile comportamentului inadecvat sau teribilist In trafic,
conducand astfel la un progres catre un mediu in care siguranta rutiera devine o
realitate concreta.



|. Managementul vitezei
Context

Conform datelor furnizate de catre Directia
Rutiera a Inspectoratului General al Politiei
Romane, este cauza principala a
accidentelor rutiere grave. Participantii la trafic
incalca regulile privind limitele de viteza din
dorinta de a ajunge mai repede la destinatie, la
iesirea din zone aglomerate, preponderent in
zone si intervale de timp nesupravegheate de
Politie sau din cauza subaprecierii riscului si al
supraaprecierii aptitudinilor si capabilitatii proprii
sau al autovehiculelor acestora. Astfel, tentatia

viteza

CARTAALBA +

vitezei se naste cu precadere in randul tinerilor si
este favorizata de insuficienta sistemelor tehnice
performante menite sa contribuie la schimbarea
comportamentelor soferilor participanti la
traficul rutier din Romania, si nu numai.

Managementul vitezei se refera la ansamblul
de masuri si de mecanisme cu rol de echilibrare
a sigurantei rutiere prin utilizarea unei viteze
adecvate adaptata la conditiile de trafic, avand
in vedere ca o viteza adecvata se raporteaza la
nivelul de siguranta rutiera ca obiectiv principal.

Obiective 2024

I
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Impunerea unui sistem automat de camere video, inclusiv in zonele urbane
care sa fie insotite de amenzi automate

Acest sistem ar avea un rol in sanctionarea comportamentelor neadecvate Tn trafic si
ar contribui la prevenirea incalcarilor de viteza in zonele astfel supravegheate.

Dotarea Politiei Rutiere cu vehicule neinscriptionate

Tn Strategia Nationala privind Siguranta Rutierd pentru perioada 2022 - 2030 una
din tintele propuse este Viziunea Zero morti din accidente rutiere. Modelul de bune
practici in UE care aduce eficienta pentru reducerea vitezei in trafic este utilizarea
dispozitivelor de masurare a vitezei si din autovehicule care nu au inscrisurile Politiei
si nu sunt amplasate Tn locuri vizibile.

Un prim pas pentru atingerea acestui obiectiv, care va scadea cu cel putin 20% numarul
de accidente rutiere va fi cu cel putin 5 vehicule de diferite marci neinscriptionate n
fiecare judet.

Obiective 2025 - 2026

Parteneriat cu primariile pentru realizarea sistematica a zonelor urbane cu
limitare 30 km/h

Astfel, Tn apropierea solilor si pe stradute Tnguste cu vizibilitate redusa, ar trebui
instalate limitatoare de viteza care sa fie insotite de actiuni sistematice de control al
vitezei in aceste zone.

1

+ +



+ CARTA ALBA

Il. Conducerea distrasa
Context

Tn contextul sigurantei rutiere, conduita distrasa
se refera la orice activitate care distrage atentia
soferului de la sarcina principala a condusului.
Acest lucru poate pune in pericol siguranta
rutiera, deoarece soferul nu este complet
concentrat asupra drumului si conditiilor de
trafic.

lata cateva exemple comune de comportamente
distractive in timpul condusului:

1. Utilizarea telefonului mobil: A vorbi la
telefon, trimiterea de mesaje text sau utilizarea
altor functii ale telefonului mobil pot distrage
atentia soferului.

in  masina:

Mancatul sau bautul in timpul condusului poate
implica atentia soferului si poate duce la situatii
nedorite.

3. Folosirea sistemelor de divertisment
Reglarea setarea
sistemului de navigatie pot distrage atentia de
la drum.

4. Conversatii cu pasagerii: Discutiile
intense cu pasagerii potimplica atentia soferului
si pot afecta capacitatea acestuia de a reactiona
rapid la schimbarile din trafic.

5. Stresul sau prea multa oboseala:
Soferii obositi sau stresati pot avea o atentie

radio-ului,

2.

Consumul de alimente sau bauturi:

redusa si o capacitate de reactie mai lenta.

Obiective 2024

Campanii de reamintire a importantei atentiei la volan

Publicul are nevoie intotdeauna de un rapel in ceea ce priveste pericolul conducerii
distrase. Un spot de informare pe canalele de televiziune sau de radio nu ar putea
decat sa Improspateze constiinta publica referitor la nevoia primordiala a atentiei la
volan.

Campanii de constientizare specifice sigurantei rutiere moto

Tntrucatin curand ar putea intra in vigoare ceea ce este cunoscuta drept Legea 1258,
care va permite soferilor cu permis categorie B sa conduca si scutere de pana la 125
cmgc, estimam o crestere considerabila a numarului de vehicule cu 2 roti in traficul
urban si nu numai. Trecerea de la un vehicul auto la unul moto poate fi insotita de
anumite intarzieri in maniera de adaptare a comportamentuluiin trafic si de o nevoie
de adaptare a reflexelor. Astfel, o campanie de constientizare destinata unora dintre
participantii vulnerabili la trafic ar fi necesara.

Obiective 2025 - 2026

r—

Cursuri de responsabilizare rutiera pentru soferii care au dobandit permisul in
urma cu 10-15 ani

Initierea unor proiecte privind cursuri de responsabilizare a soferilor care se bazeaza
pe experienta dobandita, dar subapreciaza riscul la care se supun atunci cand conduc
distras sau atunci cand nu mai sunt la curent cu actualele reglementari.
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lll. Consumul de alcool si droguri

Context

Conform datelor publicate de Inspectoratul
General al Politiei Romane in 22 august 2023,
consumul alcoolului si al drogurilor la volan
afecteaza grav capacitatea de a aproxima
distantele si pericolele si, astfel, scade capacitatea
de a conduce un vehicul. Astfel, in perioada
1 ianuarie - 20 august 2022, la nivel national,
politistii au constatat 1.880 de infractiuni
de conducere sub influenta unor substante
psihoactive. Pe ntreg parcursul anului 2022, au

Obiective 2024

fost constatate 2.866 de astfel de fapte.
Statisticile din 2023 arata o crestere cu+3%fata de
aceeasi perioada n 2022, intrucatintre 1 ianuarie
si 20 august 2023, la nivel national, politistii au
constatat 1.938 de infractiuni de conducere sub
influenta unor substante psihoactive; in timp ce
de-a lungul aceleiasi perioade de timp, au fost
constatate 5.375 de infractiuni de conducere sub
influenta alcoolului, fiind constatate 5.948 de
astfel de fapte, in aceeasi perioada din 2022.

Campanie pentru constientizarea riscului rutier
Constientizarea responsabilitatii pe care o au soferii cand se afla la volan, si problema

O @ A
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consumului de alcool si a substantelor psihoactie, sunt fundamentale. Tindnd cont

de evenimentele petrecute in 2023, o campanie de constientizare care sa foloseasca
toate mijloacele de comunicare in masa (tv, radio, internet) privind riscul consumului
de alcool si de droguri la volan ar fi necesara.

Dotarea corespunzatoare a Politiei Rutiere cu aparatura necesara
Evenimentele din 2023 au reliefat dotarea insuficienta a Politiei Rutiere cu aparate de

I3

Obiective 2025 - 2026

depistare a drogurilor. Este nevoie evidenta de o dotare corespunzatoare a Politiei, Tn
special in zonele predispuse la consumul de droguri.

Initierea unor demersuri legislative privind Tnasprirea pedepselor pentru cei
care consuma alcool sau substante psihoactive la volan

Acest demers ar avea un rol de preventie, in concordanta cu celelalte eforturi depuse
pentru atingerea obiectivului de reducere a numarului de accidente rutiere.

13 + +
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IV. Masurile de siguranta

Context

Masurile de siguranta in accidentele auto sunt controlul tehnologic al vehiculului sau verificari
extrem de importante pentru a proteja viata periodice ale vehiculului, dar si ale instalatiilor si
si integritatea participantilor la trafic. Aceste ale marcajelor rutiere.

masuri includ o serie de elemente, cum ar fi Masurile de sigurantd in accidentele auto sunt
centura de sigurantd, airbag-uri, scaune pentru vitale pentru a preveni sau pentru a minimiza
copii, frane bune si anvelope in stare bun3, consecintele accidentelor rutiere.

Obiective 2024

Campanie de informare privind necesitatea utilizarii corecte a echipamentului
de siguranta

Centurile de siguranta se numara printre cele mai eficiente instrumente pentru a
salva vietile ocupantilor vehiculelor. Cu toate acestea, conform unui articol publicat
de catre Politia Romana’, cu referire la un studiu IMAS, in Romania exista prejudecata
ca nu e nevoie de centura, intrucat din cauza aglomeratiei se circula incet si pericolele
sunt mai mici, dar se omite ca mare parte din accidente au loc in mediul urban.

Tot Tn mediul urban au loc si majoritatea accidentelor moto, de aceea casca si
echipamentul de protectie protejeaza o parte deosebit de fragila si critica a corpului
utilizatorilor de vehicule cu doua roti, fiind nevoie de reglementari privind standardele
minime de calitate pentru echipamentele individuale de protectie.

Obiective 2025 - 2026

K%

Sustinerea unei demers legislativ privind constituirea unor zone speciale de
siguranta rutiera, prin definirea, delimitarea si reglementarea zonelor din
proximitatea unitatilor din invatamant

Crearea unei zone de siguranta rutierd in care pietonii, in speta prescolarii si scolarii,
participanti vulnerabili la trafic, sa beneficieze de o protectie suplimentara.

Initierea unui proiect de verificare si de refacere a marcajelor rutiere
Marcajele rutiere sunt componente esentiale ale infrastructurii rutiere si joaca un
rol crucial Tn siguranta circulatiei si prevenirea accidentelor rutiere. Astfel, legea ar
trebui s3 mentioneze viciile de semnalizare a marcajelor rutiere. In acelasi sens, ar
trebui initiate proiecte de refacere a marcajelor rutiere precum proiecte de inaltare
a trecerilor de pietoni si/sau care sa forteze conducatorul auto sa fie atent, inclusiv
metode de penalizare.

1. Articol disponibil pe pagina web a Politiei Romane accesand linkul: https://vl.politiaromana.ro/files/pages_files/20-03-24-06-54-
59CENTURA_-_UN_MOFT_SAU_O_NEVOIE.pdf



5. Concluzie

Coalitia pentru Siguranta
Rutiera isi propune ca prin
viziunea si prin obiectivele
sale sa constituie un sprijin
activ pentru institutiile

si autoritatile publice cu
competente in domeniul
sigurantei rutiere, si nu
numai.

Prezenta Carta propune politici publice pentru
imbunatatirea legislatiei, campanii de educatie
si informare adresate mai multor grupuri
tinta (soferi, parinti, tineri etc.), dar si proiecte
punctuale si concrete pentru cresterea
gradului de siguranta rutiera, care Tmpreuna
vor contribui la crearea unui cadru legal, a unui
spatiu de informare si de comunicare menite
sa creasca nivelul securitatii rutiere atat in
ceea ce priveste infrastructura, cat si Tn ceea
ce priveste comportamentul participantilor la

.
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trafic, astfel incat cei care circula pe drumurile
publice sa beneficieze de un nivel al sigurantei
rutiere la standarde europene.

Concret, Coalitia pentru
Siguranta Rutiera va
actiona prin elaborarea unor
proiecte legislative pe care
le va propune autoritatilor
competente, se va implica
in aducerea la cunostinta
publica a tuturor aspectelor
ce tin de siguranta in trafic
si va constitui un cadru de
discutii si analiza pentru

a transforma soselele din
Romania intr-un spatiu
sigur pentru toti cei care le
utilizeaza.

15 + +
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