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Obiectivele studiului si metodologia
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Obiectivele studiului

v Evaluarea masurii in care sunt respectate regulile de circulatie de catre
soferi.

v Evaluarea atitudinii conducatorilor auto fatd de masurile de siguranta si
reglementadarile de circulatie.

v Evaluarea factorilor sociali si culturali care influenteaza comportamentul in
trafic.

v' Perceptiile generale privind traficul.
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Metodologia (1/2)

- Analizad comparativa a 6 sondaje realizate la nivel national, prin metoda CATI, cu
posesori de permis auto.

In acest an (2026), studiul s-a concretizat prin intermediul anchetei sociologice telefonice
cantitative, pe un esantion de 1200 conducdtori auto activi.

Chestionarul utilizat in anul 2018 a fost proiectat ludnd in calcul urmadtoarele teme de
discutie: Perceptii generale privind traficul, Viteza in trafic, Atitudini si comportamente de
risc in trafic, Purtarea centurii de sigurantd, Consumul de alcool la volan si Agresivitatea in
trafic. In plus, au fost incluse intrebdri socio-demografice (gen, varstd, nivelul educatiei,
mediul de rezidentd) si intrebdri privind experienta si frecventa de condus, de interes
pentru corelarea acestora cu atitudinile si comportamentele din trafic.

Chestionarul utilizat in acest val (2026) constituie o actualizare a instrumentului de
cercetare utilizat in 2018 cu o serie de intrebdri legate de Comportamentul biciclistilor si al
utilizatorilor de trotinete. De asemenea au fost introduse intrebdri legate de consumul
substantelor stupefiante/psihoactive la volan.
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Metodologia

Tipul cercetarii: cantitativd

Metoda: anchetd sociologicd avand ca instrument de cercetare chestionarul
aplicat telefonic

Numarul de chestionare: 1200
Perioada de culegere a datelor: 24.03.2026-10.04.2026
Marja de eroare: +3%

Culegerea datelor: chestionarele au fost realizate telefonic la nivel national
de cdatre operatori de interviu specializati

Grup tinta: romani cu varste 18+ detindtori de permis auto, care au condus n
ultimele 6 luni

Esantionare: utilizarea cotelor bazate pe varstd, sex, mediu de rezidentd,
regiune de dezvoltare si categorie de permis de conducere detinut.
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Rezultatele studiului
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1.1
Perceptii generale privind
traficul
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Siguranta perceputd in trafic si motivele insecuritétii

Nu se respectd regulile de o
circulatie in trafic

In foarte mare mdsurd 13%

Multi soferi fac manevre riscante

Vad ca se intampld prea multe
.
accidente

In mica masura 31% > Vad putine echipaje de politie in
trafic

N%

Sofatul mi se pare o activitate

[+)
stresantd I 3% N= 407
in foarte micd masurd I 3%,
Altele (ex: neatentia soferilor, I 29
» agresivitatea soferilor etc.) %
Ql. In ce mdsurd va simtiti in sigurantd in traficul rutier? (Incercuiti un QI.A. Care sunt motivele principale pentru care nu va simtiti in siguranta
singur réspuns) in trafic? (rdspuns multiplu)
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Tabel comparativ 1: Sentimentul de siguranté in trafic

2008 6% A1% 47%
2010 5% 38% 43%
2014 4% 43% 47%
2018 6% 42% 48%
2022 10% A47% 57%
2026 13% 53% 66%
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Situatia ultimilor 4 ani in trafic

m S-aimbunététit/ameliorat

Activitatea politiei rutiere pentru
preventia accidentelor din trafic

Starea drumurilor

Comportamentul celorlalti soferi 8%

Aglomeratia in trafic

A ramas la fel

Q2. In ultimii 4 ani, considerati ca:

W S-ainrdutatit/agravat
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1.2
Viteza in trafic
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Depdgsirea limitei de viteza in diferite situatii

in afara localitétii

Pe autostrazi

in localitéti urbane

in localitéti rurale

Foarte desfintotdeauna  m Deseori Uneori H Foarte rar/Niciodaté

35%

Q3. in general, cat de des depdsiti limita de vitezd pe urmdtoarele segmente de drumuri?
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Situatii de depdasire a vitezei

Foarte probabil  m Destul de probabil Putin probabil  m Deloc probabil Medii
Pentru a executa o depdsire 2,7
Ziua, cand drumul este liber 24
Pentru a tine pasul cu traficul 2,3
T
Noaptea, cdnd drumul este liber 2]
e ———————
B i

Q4. Cat de probabil este sa depdsiti limita legald de vitezd in urmatoarele situati:

cult research

dagile.empathy

URSUS ..




Probabilitatea verificarii cu radarul

9%

Foarte des/ intotdeauna Deseori Uneori Foarte rar/ Niciodatd

Q5. In deplasdrile dvs. cotidiene, cat de des credeti cd este posibil sd vi se verifice
viteza cu radarul?

URSUS .
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Tabel comparativ 4: Probabilitatea verificarii cu radarul

2008 8% 16%
2010 14% A1%
2014 15% 42%
2018 24% 23%
2022 1% 31%
2026 14% 35%

*Probabilitatea pe care o considerd respondentii de a fi verificati cu aparatul radar in deplasdrile acestora
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Prevenirea accidentelor de circulatie prin montarea camerelor fixe

Observarea agresivitatii in
trafic

o 95%

Respectarea regulilor de

circulatie ° 94% B Nu mDa

Monitorizarea vitezei 13% 87%

N X

Q6. In opinia dvs., pentru prevenirea accidentelor de circulatie credeti cd ar fi utild
instalarea unor camere fixe pentru..

URSUS
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Sanctiuni pentru depésirea limitei de viteza

Da, cu avertisment si puncte de o
14%

penalizare

Da, amendat si puncte de 5o
penalizare %

Da, amendat si suspendare
permis

| 2

I

Q7. In ultimii trei ani, ati fost vreodatd sanctionat pentru depdsirea limitei de vitezd?

URSUS .
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1.3
Atitudini si comportamente
de risc in trafic
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Nivelul de gravitate al abaterilor

Nerespectarea regulilor privind
o e s o q 2% % % 29,
depdsirile in trafic e %e 4,5

Indisciplina pietonilor 65% 1% 4,5

Infrastructura rutierd 61% I 1% 2% 4,4

B Foarte grava Gravd W Moderatdegravéd m Putingrava Deloc grava Medii

Consumul de bauturi alcoolice la

B Wox [me 48

volan
i I [z 4g
stupefiante/psihoactive . - 0 ) ’
Neacordarea prioritdtii de trecere a
- e 3% % 2% 2%

pletonilor i 47

Neacordarea prioritdtii la trecerea

y ] - o 3 cr o *Recodiificat din scald
Q8. Pe o scald de la 1la 10, unde 1 inseamnd “deloc gravd”, iar 10 inseamnd ,foarte gravd”, cat de R e

grave vi se par urmatoarele abateri care influenteazd negativ siguranta rutierd?
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Frecventa comportamentelor periculoase in trafic

Sa va apropiati prea mult de vehiculul din faté

S$& mancati in timp ce erati la volan

Sd conduceti desi erati foarte obosit

Sa opriti/ stationati intr-un loc nepermis

Sa vorbiti la telefonul mobil fard hands-free in timp ce conduceti

Sd nu semnalizati atunci cand schimbati directia de mers

Sd faceti depdsgiri la limitda

Sa efectuati o depdsire peste linia continua

Sd treceti pe rosu in intersectie sau cand lumina semaforului se schimbd din galben in rosu
Sa schimbati banda de circulatie fdra a va asigura in oglinda retrovizoare
Sé nu dati prioritate celorlalti participanti la trafic (pietoni, soferi)

Sa pdtrundeti intr-o intersectie care era blocatd

Sd patrundeti in intersectie féird sd va opriti la STOP

Sa utilizati conturile de social media in timp ce conduceti

Sd conduceti sub influenta alcoolului

S& conduceti sub influenta substantelor stupefiante/psihoactive

8%  95% |

Q9. In ultimele 6 luni, vi s-a intémplat... ?

» Da

H Nu

cult research
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Perceptii privind factorii de risc in trafic

Total de acord m Mai degrabd de acord = Mai degrabd dezacord H Total dezacord Medii

Politia ar trebui sd fie mai ferma in
) P 34% 3,2
aplicarea legislatiei rutiere.
Este nevoie de mai multi politisti pe
strazi care sd sanctioneze abaterile 9% 3]
in trafic.

in anumite conditii poti depasi . . A
limitele de viteza. 36% 16% !
E mai important s mentii un trafic
fluent decat sa respecti toate 23% 2,4
regulile de circulatie.

O cantitate mica de alcool
consumatd nu afecteazd 74% 1,5
performanta la volan.

O cantitate mica de substante
nu afecteaza performanta la volan

QI0. In ce mdsurd sunteti de acord cu urmdtoarele afirmatii?
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Tabel comparativ 7: Perceptii privind factorii de risc in trafic

Politia ar trebui sa fie mai ferma in o o o
aplicarea legislatiei rutiere. pele Sk e
E nevoie de mai multi politisti pe strazi _ _ _ _ o o
care sa sanctioneze abaterile in trafic. [t e
in anumite conditii poti depdsi limitele 5 o o o o o
de vitezd. 63% A% 59% 54% 52% 57%
E mai important sa mentii un trafic

fluent decét sd respecti toate regulile de 42% 43% 45% 44% 47% 44%
circulatie.

O cantitate mica de alcool consumata 15% 16% 12% N 14 14%

nu afecteaza performanta la volan.

O cantitate mica de substante
stupefiante/psihoactive consumaté nu - - - - - 1%
afecteazd performanta la volan

*Date prezentate pentru variantele de rdspuns Total de acord/Mai degrabd de acord

URSUS ..
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1.4
Purtarea centurii de
siguranta
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Frecventa purtdrii centurii de siguranta

" Foarte desfintotdeauna  m Deseori Uneori H Foarte rar/Niciodaté

N
N
in localitéti 4%

QIl. Cat de des folositi centura de sigurantd in deplasarea pe urmatoarele segmente de drumuri?

Pe autostrada

in afara localitétii

URSUS

.3 cult research
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Tabel comparativ 8: Frecventa purtarii centurii de sigurantd

in localitati

in afara localitétii

Pe autostrada

34%

17%

13%

31%

14%

12%

28% 13% 13% 12%
N% 5% 7% 9%
8% 5% 7% 9%

*Date prezentate pentru variantele de rdspuns Foarte rar/Niciodatd sau Uneori

.3 cult research
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Purtarea centurii de siguranta de catre copii

5%
— 2

Foarte des/ intotdeauna Deseori Uneori Foarte rar/ Niciodatd

QI2. Cand va deplasati cu copii in masing, cat de des va asigurati cd acegtia poartd
centura de siguranta?

.3 cult research
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Tabel comparativ 9: Purtarea centurii de siguranta de catre cop

2008

2010

2014

2018

2022

2026

5%

6%

4%

2%

4%

2%

10%

12%

8%

3%

6%

5%

C
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Perceptii privind purtarea centurii de siguranta

Mai degrabd dezacord m Total dezacord

in majoritatea accidentelor folosirea
centurii de sigurantd reduce riscul
ranirilor grave ale soferilor si pasagerilor.

Utilizarea centurii ar trebui sdi fie
obligatorie doar pentru pasagerii din
fata.

in localitate centura de sigurantd nu este
chiar atat de utiléi/necesard.

Dacd mergi cu atentie nu este necesard
centura de sigurantd.

Daca autoturismul are airbag-uri nu mai
este necesara purtarea centurii de
siguranta

Nu port centura deoarece md
incomodeaza.

Total de acord = Mai degrabd de acord

cult research
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Tabel comparativ 10: Perceptii privind purtarea centurii de siguranta

in majoritatea accidentelor

folosirea centurii de siguranta 699 859, _ 939, o1 -
reduce riscul rdnirilor grave a ° © o A A A

soferilor si a pasagerilor.

Dacda mergi cu atentie nu este 139 179 . o o o
necesard centura de sigurantd. ° e o b A A

in localitate centura de siguranté
nu este chiar atatde - 40% 33% 20% 17% 19%

utild/necesara.

Nu port centura deoarece ma

. . - 21% 17% 8% 1% 13%
incomodeaza.

Portul centurii ar trebui sd fie

obligatoriu doar pentru pasagerii - 40% 27% 18% 23% 27%

din fatd.

*Procentele celor care sunt de acord cu afirmatiile mai sus mentionate

URSUS
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Sanctionarea pentru nepurtarea centurii de sigurantéa

90%

DA, NU,

am fost sanctionat nu am fost sanctionat
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Tabel comparativ 11: Sanctionarea pentru nepurtarea centurii de siguranta

2008

2010

2014

2018

2022

2026

14%

16%

16%

10%

8%

10%

C
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1.5
Consumul de alcool si
substante
stupefiante/psihoactive la
volan

C
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Conducerea sub influenta alcoolului si a substantelor psihoactive

O Da, in mod frecvent O Da, in mod frecvent

@ Da, ocazional @ Da, ocazional

B Nu, niciodatd B Nu, niciodata

QI5. Vi s-a intédmplat sG conduceti dupd ce ati consumat bauturi QI7. Vi s-a intdmplat sG conduceti dupd ce ati consumat substante

alcoolice? stupefiante/psihoactive?
.3 cult research
agile.empathy
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Tabel comparativ 12: Condusul dupa consumarea bauturilor alcoolice

2008

2010

2014

2018

2022

2026

29%

23%

16%

9%

10%

C
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Motivele de condus sub influenta alcoolului

Aveam de parcurs o distanta
mica

36%

Era o situatie de urgenta 26%

Nu simteam ca mi-ar fi fost

afectata capacitatea de a 19%
conduce
N= 124
Nu ma asteptam sa fiu verificat

QI5.A Care a fost motivul principal pentru care ati condus dupd ce ati
consumat bauturi alcoolice?

C
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Limita perceputa de alcool pentru conducere in sigurantd in 2026

Q19. Care este cantitatea de alcool pe care credeti cd o puteti consuma fdrd ca aceasta sd va diminueze capacitatea de a conduce in siguranta?

Deloc 58% Deloc 64% Deloc 70%
<1bere 10% <1pahar 8% ::rﬁl mult 40 8%
1bere 23% 1 pahar 19% 40 ml 14%
> 1bere 9% > 1 pahar 9% >40 ml 8%
{8 cutt research URSUS .,
T Brewenies




Modalitati de planificare a deplasdrii in contextul consumului de
alcool

@ Taxi/ridesharing (Uber, Bolt etc.)

Transportin comun 36%

#®)

@ 'I% Conduc chiar dacd este posibil sa se consume alcool

Alta variantéa (ex: conduce sotia, 70/
[ N N J 3
nu consum deloc alcool etc.) o

QI6. Cum va organizati deplasarea atunci cand stiti cd este posibil s& consumati alcool? (raspuns multiplu)

.3 cult research
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Conducerea sub influenta substantelor interzise in cercul apropiat

in stare de ebrietate 34%

Dupda administrarea unor medicamente care
pot afecta capacitatea de a conduce

Sub influenta substantelor
stupefiante/psihoactive %

55%

Prefer sd nu raspund I 3%

QI8. Cunoasteti o persoand apropiatd (membru al familiei, prieten, cunostintd) care a condus cel putin o datd in

urmdtoarele situatii? (rdspuns multiplu)
.3 cult research
agile.empathy
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Alternative preferate de bauturi non-alcoolice

90%
Sucuri

34% o
sau apa
Bere fara 14%
alcool

Mocktail-uri (cocktail-
uri faré alcool)

4. Nualegin mod.seeclal o 7%
alternativa

5. Altele (ex:cafeq,ceaietc.) 1%

Q20. Ce tip de bauturi alegeti atunci cand evitati consumul de alcool, de exemplu pentru cd urmeazd
sd conduceti? (rdspuns multiplu)

URSUS ..

BrewerieS
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Frecventa verific

)

ar

ii cu etilotestul

Niciodata 51%

Doar o datd 25%

De mai multe ori 24%

Q21I. In ultimii trei ani, de céte ori ati fost verificat cu etilotest?
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Tabel comparativ 13: Frecventa verific

)

arii cu etilotestul

2008

2010

2014

2018

2022

2026

20%

21%

21%

28%

21%

24%

22%

22%

22%

17%

22%

25%

58%

57%

57%

55%

57%

51%

C
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Sanctionarea pentru conducerea sub influenta alcoolului

5% 95%

DA, NU,
am fost sanctionat pentru nu am fost sanctionat pentru
conducerea sub influenta conducerea sub influenta
alcoolului alcoolului

Q22. in ultimii trei ani, ati fost vreodatd sanctionat pentru conducerea sub influenta alcoolului?
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Tabel comparativ 14: Sanctionarea pentru conducerea sub influenta alcoolului

2008

2010

2014

2018

2022

2026

0%

0%

0%

0%

0%

2%

2%

1%

3%

5%

97%

98%

99%

97%

95%

1%

0%

0%

0%

C
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Gradul de cunoastere a Aplicatiei ZeroLaMie si utilitatea perceputa

Foarte utila

Utila

RRARAMAR L

Putin utila 2%

Deloc utila 1%

Q23. Ati auzit de Aplicatia Q23.A Cat de utila considerati cd este o astfel de
ZerolLaMie? aplicatie?
.3 cult research URSUS .
Brewenies




1.6
Agresivitatea in trafic
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Modalitati de semnalizare a prezentei politiei rutiere

0% 100%
™
Semnalizare prin flash-uri ( \

Prin intermediul aplicatiei Waze k 3 2% 6 8 o/o

N=754
Q24.A Considerati ca gestul dumneavoastrd de a

Prin statie I 4% semnaliza prezenta politiei rutiere poate avea efecte
negative asupra sigurantei traficului?

Concepte cheie - disonanta cognitiva redusd prin
Nu semnalizez celorlalti comportament prosocial

participanti la trafic prezenta . . L .
- ,Bunul samaritean” - sentimentul de solidaritate dintre

politiei rutiere - T o - R
’ soferi reduce vinovdtia care ar trebui resimtitd in urma
semnaldrii Politiei Rutiere si ajutd la negarea impactului

Q24. Care este modalitatea prin care dumneavoastrd semnalizati celorlalti negativ asupra sigurantei traficului a acestui comportament

participanti la trafic prezenta politiei rutiere? (rdspuns multiplu)

.3 cult research
agile.empathy

URSUS

BrewerieS




Agresiuni in trafic

B Am fost victima acestui comportament B Am fost agresor fatd de alti participanti la trafic prin acest comportament

69%
Flash-uri/ claxoane Am fost agresor fatd de
37% Am fost victima acestui | alti participantila trafic
comportament prin acest
. . . . . . comportament
Circulatia cu vehiculul la o distanta foarte redusd Deplasarea cu faza lunga, 29% 13%
fatd de un alt vehicul cu intentia de a intimida ° °
Blocarea altei masini in - 5
parcare 25% 9%
. . Accelerarea repetatd a 23% N%
Gesturi amenintatoare sau obscene motorului ° °
Pornirea vehiculului prin
patinarea excesiva a 19% 7%
36% rotllqr _
Folosirea repetatéd a semnalelor sonore/luminoase F B 14% 6%
13% trafic
Conducerea
mopedului/motocicletei
. L. . . . 35% avand in contact cu 12% 4%
Schimbarea succesiva a benzilor de circulatie partea carosabild numai
8% una dintre roti
Realizarea intentionatd a
. " N% 7%
unui derapaj controlat
Reducerea bruscé a vitezei faré un motiv intemeiat HEEIEL Spelis
scopul intimiddrii celor 9% 5%
care circuld in spatele ° °
acestuia
iuni verbal Urmdriri in trafic 8% 5%
R R e 1O Intoarcerea vehiculului
prin folosirea frénei de 7% 5%
ajutor
Agresiuni fizice 6% 5%

Franarea intentionata in fata altei masini

7%

Q25. In ultimele 6 luni ati fost victima unor comportamente agresive in trafic din partea celorlalti soferi, prin...?
Q26. In ultimele 6 luni a fost vreodatd cazul ca, din diverse motive, sd adoptati un astfel de comportament fatd de ceilalti soferi:

URSUS ..

cult research
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Flash-uri/claxoane

Gesturi amenintatoare sau obscene
Agresiuni verbale

Franarea intentionata in fata dvs.
Blocarea masinii in parcare
Blocarea masinii in trafic

Urmadriri in trafic

Agresiuni fizice

Flash-uri/claxoane

Gesturi amenintdtoare sau obscene
Agresiuni verbale

Frénarea intentionata in fata altei masini
Blocarea masinii in parcare

Blocarea masinii in trafic

Urmadriri in trafic

Agresiuni fizice

Tabel comparativ 15: Agresiuni in trafic

5%

2%

Victime ale agresiunilor

79%
48%
44%
33%
39%

15%

5%

3%

Agresori
55%
13%
21%
5%
10%
3%
2%
1%

N%
A%
38%
31%
23%
10%

4%

2%

44%
9%

14%
3%
4%
1%
1%
0%

%
47%
40%
35%
19%
10%

6%

3%

23%
5%
8%
2%
2%

1%
1%
1%

80%
49%
48%
36%
29%
18%
9%
6%

40%
13%
16%

7%
7%
5%
5%
4%

69%
38%
33%
33%
25%
14%
8%
6%

37%

10%

12%
7%
9%
6%
5%
5%

cult research
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Scorul agresivitatii

Scor agresivitate in trafic 9% 6% 4% 9% 9%

Scor victimizare in trafic 24% 20% 22% 26% 22%

Categoriile de soferi in functie de scorul agresivitatii

§oferi non-conflictuali Vietimd ocazional
Soferi irascibili . 7% Victima frecventa

soferi agresivi l 5% Victima sistemicé . 5%

.3 cult research
agile.empathy

*Calculate pe baza rdspunsurilor de la intrebdrile Q25 si Q26.
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Tabel comparativ 16: Categorii de soferi in functie de scorul agresivitatii

Categorii de victime ale agresiunilor

Victime ocazionale 66% 72% 69% 63% 69%
Victime frecvente 28% 24% 26% 31% 26%
Victime sistemice 6% 5% 5% 6% 5%

Categoriide agresori

Soferi non-conflictuali 88% 92% 95% 88% 88%
Soferi irascibili 7% 5% 3% 7% 7%
Soferi agresivi 5% 3% 2% 5% 5%

URSUS
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Sesizarea comportamentelor agresive ale participantilor la trafic

catre politie

Nu am camerd de bord/ nu
aveam dovezi

Nu voiam sa fiu nevoit sa dau
declaratii la politie, sa fiu chemat
ca martor etc.

Nu am incredere cd politia va

O Da, de mai multe ori
face ceva

@ Da, o singura data

B Nu . ™~
Nu stiam exact cumlunde sa fac

acest lucru

Nu consider cd este treaba/
responsabilitatea mea sd fac
acestlucru

Nu stiam cd este posibil acest

57%

33%

28%

20%

16% N= 908

()
lucru 13%
Q27. Ati sesizat vreodatd catre politie comportamentele Q27.A De ce nu ati sesizat politiei comportamentele agresive ale
agresive ale celorlalti participanti la trafic? celorlalti participanti la trafic? (rdspuns multiplu)

.3 cult research
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1.7
Perceptii cu privire la
acordarea amenzilor in
trafic

C
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Perceptia asupra cunoasterii legislatiei in baza careia se aplica

amenzi in trafic

Un sofer poate fi amendat dacé minorii nu
poartd centurile de sigurantd sau nu sunt
transportati numaiin dispozitive
omologate de fixare in scaune pentru copii.

Un sofer poate fi amendat daca
incomodeazd biciclistii/ conducétorii de
trotinete in trafic.

Cunoastere

Un sofer poate fi amendat daca anunta
ceilalti participanti la trafic prin flash-uri de
existenta unui radar.

Un sofer poate fi amendat dacad foloseste
flash-urile pentru a solicita unui alt
participant la trafic sd ii permita efectuarea
unei depdsgiri.

80% 20%

B Adevarat
m Fals

Aplicatiile de monitorizare a traficului si de
semnalizare a organelor de politie (ex.
Waze) favorizeazd nerespectarea regulilor
de catre conducdtorii auto.

Perceptie

42% 58%

Q28. Va rog sd ne spuneti dacd dumneavoastrd credeti cd urmdtoarele afirmatii sunt adevdrate sau false:

.3 cult research
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1.8
Comportamente in trafic
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Evaluarea comportamentului participantilor la trafic

Total responsabil B Mai degrabd responsabil Mai degrabd iresponsabil H Total iresponsabil

Soferi ai mijloacelor de transport in 4% 3,1

comun (autobuz, troleu, metrou) c °

Soferi de auto-camioane 7% 2,9
Conducadtori auto 7% 2,7

Taximetristi/ Soferi de Uber/Bolt 12% 2,7
Biciclisti N% 2,6
Motocicligti 12% 2,6
Utilizatori de trotinete 32% 2,2

Medii

URSUS ..

Q29. Cum evaluati comportamentul urmdatoarelor categorii de participanti la trafic?
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1.9
Surse de informare cu
privire la legislatia rutiera
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Sursele de informare cu privire la schimbadrile din legislatie

Top 3 surse

Site-urile oficiale ale institutiilor

Presd scrisd (ziare, reviste, cérti) 6?‘____.] ‘

De pe pagini specializate in legislatie  34%

Surse secundare sSurse nesemnificative

Grupuri deFCICGbOOk. 27% Modele de inteligenté artificialéa ( 12%

[ ] (3 o
ChatGPT, Gemini, Deepseek etc.) Blogurll Vlogu" 8 /°

Aplicatii 25% Forumuri MN% Nu se informeazda 6%
Clipuri explicative de o - _ o Alté variantd (ex: stirila o
ne YouTube 14 /° TikTok-ul TI /o TV, prieteni etc.) 2 /°

Q30. Care sunt principalele 3 surse din care vd informati cu privire la schimbdrile legislatiei rutiere din Romania? (raspuns multiplu)

URSUS ..

BrewerieS
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Motivele respectarii regulilor de circulatie

eo . .- . Pentru a nu-mi fi suspendat
’ dreptul de a conduce autovehicul

Pentru a nu-mi fi suspendat

. Pentru a evita amenda
dreptul de a conduce autovehicul

Pentru a evita amenda Pentru a fi in sigurantd in trafic

Pentru a nu-i deranja pe ceilalti 5 Pentru a nu-i deranja pe ceilalti 5
18% 8

soferi soferi

Q32. Care apreciati cd sunt motivele pentru care ceilalti
conducdtori auto respectda regulile de circulatie?
(raspuns multiplu)

Q3l. in general care sunt motivele pentru care respectati
regulile de circulatie?
gdspuns multiplu)

URSUS .,

BrewerieS
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Frecventa comportamentelor deviante in traficul romdénesc

Foarte des m Des m Nici rar, nici des Rar H Niciodata Medii

Depdsirea limitei legale de vitezd 4% 4,2
Utilizarea telefonului mobil la volan
Stationarea in locuri nepermise 14% 5% 4,1
e oo
pietonilor = e
Agresivitatea in trafic 20%
e enicuolor °
vehiculelor 29% 22% v 3,5
Comportamentul pietonilor 29% 6% 35
Consumul de alcool inainte de a o °
conduce 20% 24% 22% 2,9

*Raspunsuri recodificate din scala 1-10 in scald 1-5.
.3 cult research
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Q33. Cat de des intalniti urmdatoarele comportamente in traficul din Romania?
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Probabilitatea de a fi sanctionat pentru nerespectarea regulilor de

cwculatle

32%

O O

46% 21%

Destul de

X

1%

Foarte probabil . Putin probabil Deloc probabil
probabil ’
Q34. Cat de probabil credeti cd este ca un sofer care incalca regulile de
circulatie sa fie sanctionat?
{8 cutt research URSUS .
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Descurajarea incalcarii legii prin sanctiuni rutiere

O O

26% 44% 26% 4%

In foarte mar . S S oo i icé
oarte mare in mare mésuré in micd mdsura Infoariie mica
mdsurd mdsuréd/Deloc

Q35. in ce mdsurd considerati cd sanctiunile rutiere actuale descurajeazd incdlcarea regulilor de circulatie?

URSUS

.3 cult research
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Perceptia asupra valorii amenzilor rutiere

Bl Prea mare
@ Potrivita

O Prea micd pentru a descuraja
comportamentele periculoase

Q36. Considerati cd valoarea amenzilor pentru incdlcarea regulilor de
circulatie este:

.3 cult research
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Topul masurilor pentru siguranta rutiera

Contribuie in foarte mare médsuré m Contribuie in mare mésuré W Moderat Nu prea contribuie B Nu contribuie deloc Medii
imbunatdtirea infrastructurii 13% I 2% 44
Instalarea camerelor radar 15% 4,2

Obligativitatea [ constréngerea la
Campanii de educatie rutierd 23% 3%, 4,0
Cursuri suplimentare pentru soferi 3,7
Cresterea valorii amenzilor 3,7

Q37. Pe o scala de la 1 la 5, unde 1 inseamna ,nu contribuie deloc”, iar 5 inseamna ,,contribuie in foarte mare
masurd”, in ce masurd considerati ca urmdatoarele masuri contribuie la reducerea accidentelor rutiere?
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Datele socio-demografice
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Scoald primara I 1%

Gimnaziu I 2%

@ Feminin
. Liceu/scoala
B Masculin _ . °
36-45ani profesionalé d3%
56-70 ani Studii superioare 44%
Genul: Varsta: Educatia:
Nord-Est
16% Zilnic 66%
Bucuresti-lifov
LR De 2-3 ori pe saptamana
B Rural Nord-Vest
B Urban

Mediu de rezidentd:

Centru
Sud-Est
Sud-Vest-Oltenia

Regiune:

Vest

De cateva ori pe lund I 5%

Mairar |1%

Frecventa condusului:

cult research
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un autoturism Mai micé de1000 b
10%

O Am atestat de sofer centimetri cubi

profesionist i conduc in Un taxi/Uber/... I 2% intre 1000- 1399 centimetri
timpul serviciului cubi
Un microbuz, furgoneta | 2%

@ Conduc in timpul serviciului, 1400 - 1999 centimetri cubi

28%

dar nu am atestat de sofer Un autobuz/autocar | 1%
profesionist
. 2000 sipeste RpLA
o,
@ Conduc cu alte ocazii Sl el | 1%
Nu stiu capacitatea
2 P . 6%

P c
Un autocamion >3,5 tone | 1% motorului

D7. Ce capacitate cilindricd are motorul

D4. Din perspectiva relatiei dintre ocupatia dvs. si sofat care D6. Autovehicul pe care il conduceti de obicei este..
autoturismului pe care il conduceti cel mai des?

dintre situatiile urmdtoare vi se potriveste cel mai bine?

Mai putindeunan [yLA Sub1000km/an 0%
Termicd 4%
1000 - 5000 km/an RS

31
1-5 ani 24% 5001 - 10000 km/an
6-10 ani 20% 10001 - 30000 km/an Hybrid
30001 - 50000 km/an

50001 -100000 km/an 9
/ 0% Electrica I 6%

11-20 ani 24%

Peste 20 ani 25% Peste 100000 km/an 0%

Dil. Ce ti[) de autovehicul detineti:

D8. De cat timp conduceti: D9. Cati kilometri estimati ca ati condus in ultimele 12 luni? réspuns multiplu)

URSUS
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Concluziile studiului
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Concluzii- Perceptii generale privind traficul

-

® 66% dintre soferi declard cd se simt in siguranta in
trafic

® Nivelul de siguranta perceput este in crestere
constanta, atingdnd cel mai inalt prag in 2026

® Aceastd crestere este asociatd cu:
= monitorizarea vitezei prin camerele fixe si
= sanctionarea abaterilor

® 1din 3 soferi se simte nesigur in traficul din Roménia

® Principalele motive:

= nerespectarea regulilor de catre ceilalti
participanti

= manevre riscante in trafic

= starea infrastructurii

siguranta:

\_

6 Peste 60% dintre soferii romani considerd ca:

aglomeratia a crescut

comportamentul
deteriorat

barbatii
tinerii (18-25 ani)

soferii cu atestat profesionist care

in trafic

® 50% percep activitatea Politiei Rutiere ca fiind
relativ constantd, nici nu s-a inrdutétit, nici nu s-a
imbunatatit

® Categorii care se simt in mai mare madsurd in

conduc in timpul serviciului

~

S-d

J
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Concluzii- Viteza in trafic

ﬁ Depdasirea vitezei apare cel mai frecvent intre localitéti- 20%
dintre soferi o fac frecvent sau foarte frecvent

® Comparativ cu 2022: se observd o scddere a depdsirilor de [3
vitezd asociatd cu
= controale mai stricte si
= monitorizare video

Radarul este perceput ca fiind: \
= prezent ,uneori” (42%) si
,deseori” (35%)

® 94% sustin instalarea camerelor fixe pentru

® Categorii cu risc ridicat de a depdsi viteza legald: S = oo A A A
’ monitorizarea respectarii regulilor de circulatie

=  bdrbati

= tineri (18-25 ani)

= soferiin interes de serviciu, cu atestat profesional

= posesori de autoturisme cu motoare mari (>2000
cm cubi)

= ceicare conduc de mai putin de 1an

® 79% nu au fost sanctionati in ultimii 3 ani pentru
depdsirea limitei legale a vitezei

® Au fost sanctionati mai frecvent:

=  bdrbatii

= tinerii (18-25 ani)

= soferii in interes de serviciu, cu
atestat de soferi profesionisti j

® Contextulinfluenteazd acest comportament:

= 60% accelereazd in depdsiri

= 45Y% pe drum liber

= 4]% pentru a tine pasul cu traficul
= 39% din grabd

.3 cult research
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Concluzii- Atitudini si comportamente de risc in trafic

4 A

® Soferii condamnd ferm consumul de alcool si [ \
substante psihoactive ® Utilizarea telefonului la volan:
. o _ = 31% vorbesc fard hands-free
® Existd tolerantd mai ridicatd pentru abateri ,uzuale” (ex: = 12% folosesc retele sociale in timpul
depdsirea vitezei - perceputd ca cea mai putin gravd) condusului
® In 2026 se observd o crestere a unor comportamente @ Asteptadri fatd de autoritati:
derisc, precum: = 82% sustin aplicarea mai ferma a legii
= nerespectarea distantei de autovehicului " 76% doresc mai multi politisti in trafic
din fatd (+13%) — : . .
« mancatul la volan (+12%) ® Tinerii (18-25 ani): mai toleranti fatd de
consumul unei mici cantitati de substante
® Tendinta indicd: stupefiante/psihoactive la volan comparativ cu
= scdAderea disciplinei rutiere celelalte grupe de varsta

J

= cresterea neatentiei in trafic

URSUS
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Concluzii- Purtarea centurii de siguranta

-

C/

Majoritatea soferilor poartd centura, dar 12%
folosesc rar sau deloc in localitate

A

® Categorii de risc:

= badrbati

= tineri (18-25 ani)

= soferi profesionisti cu atestat, care
conduc in timpul serviciului

= ceicdre conduc de mai putin de 1an

® Siguranta copiilor:

= 83% dintre soferi respectd constant
utilizarea centurii de catre copii

= comportamentul este in imbundtadtire
fatd de 2022

®

~

87% dintre soferi recunosc rolul centurii n
reducerea rdnilor grave, totusi persistd
convingeri eronate legate de centura de
siguranta:

= necesard doar in fatd (27%)

= inutild in localitate (19%)

= poate fi inlocuitéd de atentie (16%)

10% dintre soferi au fost sanctionati pentru
nepurtarea centurii- procent in crestere fatd

de 2022
J

C
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Concluzii- Consumul de alcool si substante stupefiante/psihoactive la
volan

A 10% dintre soferi declard cd au condus sub influer& ﬁ Aproximativ 3 din 10 soferi romdni (34%

alcoolului (nivel identic cu 2022, dar in sc&dere fata de anii cunosc o persoand apropiatd care a condus
anteriori- exceptand anul 2018- 9%) cel putin odaté dupé ce a consumat béuturi
) . alcoolice.
® Categorii derisc:
" barbati o ® Controale si sanctiuni:
= soferiin interes de serviciu (fard atestat) = 49% au fost testati cu etilotestul in ultimii
= posesori de autoturisme <1000 cm cubi 3 ani ’
= Ceicare conduc de mai putindelan : :
P = 95% nu au fost sanctionati
® Peste 50% dintre soferii romdni consider& cd nicio cantitate * 5% au fost sanctionati o singurd data
de alcool nu este sigurd, insa: (nivel in crestere)
= 23% considerd sigurd o bere . . . 5 _
= 19% un paharde vin ® 51% dintre soferi semnalizeazd celorlalti
participanti la trafic prezenta Politiei Rutiere
® Comportamente preventive: prin flash-uri.
= 60% aleg taxi sau ridesharing dupd
consumul de alcool ® 22% dintre respondenti opteazd pentru
= 90% evitd complet alcoolul Tnainte de a qp"cqtiq Waze pentru a-i atentiona pe
conduce si preferd sucurile sau apa / \ceilol’;i soferi de controalele rutiere. /

URSUS .
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Concluzii- Agresivitatea in trafic

agresori

®@ Cele mai frecvente comportamente agresive in trafic:
= 69% au fost tinta flash-urilor/claxoanelor
= 37%recunosc cd le folosesc

® Comportamentele cele mai rare sunt:
= intoarcerea vehiculului prin folosirea
franei de ajutor (7%)
= agresiuni fizice (6%)

®@ Categorii cu risc:
= bdrbati
= tineri si tineri adulti (<36 ani)
= soferi cu autoturisme <1000 cm cubi
= soferi profesionisti (in timpul serviciului) cu

\ atestat

és}oferii se percep mai degraba ca victime decat b

-

® Frecventa comportamentelor agresive este in
scadere fatd de 2022; nivel minim inregistrat
pentru:
= agresiuniverbale
= flash-urifclaxoane

® 76% dintre soferii romani nu au facut niciodatd o
sesizare cdtre politie a comportamentelor
agresive intdlnite in trafic deoarece:

= nu aveau dovezi(57%)
= evitau procesul si birocratia (33%)
= nu aveau incredere in autoritdti (28%)

\_ J
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Concluzii- Scorul agresivitatii

-

\_

~

® Efectul ,Muhammad Ali” (Discrepanta de perceptie):
= Aproape o treime dintre soferi se declard victime frecvente (26%) sau sistemice
(5%), dar doar 12% recunosc cé sunt agresori (soferi irascibili- -7%[soferi agresivi-5%).
= Acest lucru sugereazd tendinta de minimizare a propriilor comportamente agresive
si de a plasa ving, in mod disproportionat, asupra celorlalti participanti la trafic.

9@ Tipologia predominanta in trafic:
= Majoritatea se considerd soferi non-conflictuali (88%) si victime doar ocazionale
(69%).
= Totusi, 5% dintre participanti sunt expusi constant la agresiuni (victime sistemice).

® Cercul vicios al agresivitatii:
= Un procent mCIJOI‘ItCII‘ (55%) dintre soferii cu cel mai ridicat nivel de ogreswltote
declaratd ajung sd fie, la randul Ior victime sistemice, confirmdnd cd un stil de
condus ostil auto-alimenteazd un climat conflictual pe sosele.
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Concluzii- Perceptii cu privire la acordarea amenzilor in trafic

4 A

® Nivelridicat de informare privind siguranta minorilor:
= 80% stiu cd pot fi sanctionati pentru transportul copiilor fard centurd sau scaun
omologat

9 Protejarea partlclpantllor vulnerabili:
= 69% stiu c& pot fi sanctionati pentru incomodarea biciclistilor/trotinetelor

® Folosirea semnalelor luminoase (flash-uri) in alte scopuri decét cele de bazé:
= 60% stiu ca avertizarea radarului este sanctionabild
= 49% stiu ca folosirea lor pentru a forta depdsiri este penalizatd

® Perceptii asupra apllcatulor de trafic:
= 42% considerd cd aplicatiile (ex. Waze) pot incuraja nerespectarea regulilor

\_ /
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Concluzii- Evaluarea comportamentului participantilor la trafic

-

9 Soferii profesionisti sunt perceputi ca cei mai responsabili:
= soferii de transport public - 82% evaluare pozitiva
= soferi de autocamioane - 70% evaluare pozitiva

® Conducatorii auto (persoane fizice), pe locul 3:
= 61% evaluare pozitiva
= nivel identic cu utilizatorii de atelaje

® La polul opus:
= utilizatorii de trotinete - perceputi ca fiind
iresponsabili de 65% dintre respondenti

\_

v
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Concluzii- Legislatie rutiera, surse de informare si perceptia asupra
sigurantei si sanctiunilor

-

\_

® Top 4 surse de informare privind schimbdrile legislatiei
rutiere:

® Diferente socio-demografice:

@ Motivatia respectdrii regulilor:

~

= 60% site-uri oficiale ale institutiilor statului
= 34% presd scrisa

= 34% pagini specializate

= 27%retele sociale (Facebook/Instagram)

= femei si mediul urban — surse oficiale

= tineri si mediul rural — social media si aplicatii

= bdrbati si cei cu varsta intre 56-70 ani — presa
scrisd

= 74% declara siguranta ca motiv principal
= 29% invocd teama de sanctiuni/amenzi

~

6 Abateri frecvent observate in trafic:

= depdsirea vitezei - 81%

= utilizarea telefonului - 78%

= stationare neregulamentard - 75%
= depdsiririscante - 70%

® Perceptia soferilor romani privind sanctiunile:
= 78% considerd probabild sanctionarea
incalcarilor de catre politie
= 70% cred in rolul preventiv al legislatiei
= 50% considerd amenzile la un nivel potrivit

® Masuri percepute ca eficiente in reducerea
numarului de accidente de pe soselele
Romaniei:
= infrastructurd imbundtatitd - 82%
= camere radar - 76%

K = controale politie - 76%

/

C
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Recomandadri sociologice
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Recomandadri (1/2)

4 )

1. Realizarea campaniilor de
informare si in mediul
online

= Concentrarea comunicarii
privind gravitatea
comportamentelor de risc pe
retele sociale (TikTok,
Instagram) si aplicatii, canalele
principale care pot atinge
eficient publicul tanar (18-25
ani) si barbatii.

= Campanii de informare cu
privire la actualizarea
informatiilor din legislatia
rutierd.

\_ v

\_

[2. Tolerantd zero pentru consumul

de alcool sau substante interzise la
volan

= Demontarea mitului ,cantitatii
sigure”, in conditiile In care peste 19%
dintre soferi cred incad in siguranta
consumului unei beri sau a unui
pahar de vin inainte de a conduce.

= Informarea soferilor despre pericolele
condusului sub influenta substantelor
psihoactive/stupefiante, folosind
cazuri reale de accidente rutiere din
Romdania pentru a demonta iluzia
~cantitatii sigure”.

= Tncurajarea alegerii bduturilor fard
alcool (bere 0%, mocktail-uri),
transformdnd aceastd decizie intr-un
standard de responsabilitate si
sigurantd pentru soferi.

/

[ 3. Repozitionarea depdasirii \

limitei legale de vitezd ca
abatere grava, cu riscuri
majore

Schimbarea perceptiei asupra
vitezei prin campanii-soc:
demonstrarea vizuald a
diferentei de impact dintre 50
km/h si 80 km/h, pentru a
elimina ideea c& ,10-20 km/h
in plus nu conteazd”.

Descurajarea ,solidaritatii”
soferilor (semnalarea
radarelor prin flash-uri sau
Waze), practicd ce
normalizeazd evitarea
controalelor autoritdtilor, ceea
ce duce la tragedii pe fondul
vitezei prea ridicate.
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Recomandadri (2/2)

[ 4. Repozitionarea utilizarii \
telefonului mobil la volan ca
abatere grava, cu riscuri
majore

= Reincadrarea utilizdrii
telefonului fard hands-free si
a social media la volan ca
activitati ce pun in pericol
viata soferilor, dar si a
celorlalti participanti la trafic.

= Explicarea vizuald a
pericolelor neatentiei prin
campanii de informare
(foto/video), avand in vedere
ca utilizarea telefonului este a
doua dintre cele mai
frecvente abateri observate
in trafic (78%).

\_ v

(. incurajarea raportdrii )
comportamentelor de risc
sau agresive catre autoritati

= Digitalizarea si debirocratizarea
sesizarilor prin promovared
aplicatiilor mobile, precum E-
SAR, pentru a elimina reticenta
celor 76% dintre soferi care evitd
raportarea agresiunilor din trafic.

= Promovarea camerelor de bord
pentru a rezolva principala
barierd in calea sanctiondrii:
lipsa dovezilor concrete,
invocatd de 57% dintre soferi.

\_ v
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Contact Cult Research

Let’s Talk:
office@cultresearch.ro

cult research

agile. empathy

Find Out More:
www.cultresearch.ro

in @ f

Ctrl + Click to follow links

.3 cult research
agile.empathy



mailto:office@cultresearch.ro
http://www.cultresearch.ro/
http://www.cultresearch.ro/
https://ro.linkedin.com/company/cult-research
https://www.instagram.com/cult.research?igsh=MWYxc2RiajNoNXY0
https://www.facebook.com/cultresearch.ro
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